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18.03. 2014

na Magistratu mésta Décina ve véci

DALNICNiIHO PRIVADECE D8 - Décin

DF na tuto schiizku pozvalo:

- Pana Petra Bauera z CHKO Labské Piskovce

- Pana Miroslava Kalvase, starostu mésta Jilového - tento se pro paralelni jednani omluvil, kdy vsak
sdéluje, Ze bude podporovat zadani studie proveditelnosti (dfive se rada mésta Jilového mj. vyjadri-
la:,, silnice je preloZena v nékterych mistech pouze o nékolik desitek metr( a probiha zde
prakticky soubézné se stavajici silnici; prakticky v celém uUseku nastava paradoxni situace,
kdy se obytna zastavba po pravé strané Zeleznicni trati ocita mezi 2 silnicemi I/13, navic
tyto silnice jsou od obytné zastavby v nékterych usecich skoro stejné daleko nebo je pre-

loZka dokonce bliz"

- Pana Milana Kolouska, maijitele spol. Valbek, jenZ projektuje pfivadé¢ pro RSD

- Pana Jaroslava Kominka, radniho pro oblast dopravy KUUK, ten se omluvil pro zahrani¢ni cestu,

pokusi se zajistit ndhradnika, kraj je pfipraven participovat

- Pana Jana Kuceru ze spolecnosti Bohemia Cargo,

ktery v této véci pfedjednal postoj autodopravci z regionu

- Pana Martina Robe3e, ktery mél v minulosti tuto stavbu na starosti

- Pana Michala Urbanského, ktery v roce 2013 zpracoval studii proveditelnosti obchvatu mésta

Biliny, dle poZadavk{ zastupitel

- Pana Vlastislava Vlacihu z CHKO Ceské stfedohofi



v ovr

Décinské forum jako asociace tii obcanskych sdruzeni a zastupc petic, které vznikly v Déciné a jenZ se v minulosti vyjadro-
vali k dopravé, je presvédceno, Ze soucasné navrhované varianty Pastyrska a Chrochvicka 2012 jsou pritahem Décina, které pfivedou
tranzitni dopravu pfimo do novych ¢tvrti mésta. V souhrnu obcanim neulevuji. Zplodinami a hlukem budou obtéZovat stejny pocet
obyvatel, jaky je obtéZuje pfi soucasném stavu. Konkrétné se jedna o zatizeni 8.906 obyvatel proti 7.968 obyvatel u varianty Pastyi-
ské a 8.658 obyvatel u varianty Chrochvicka 2012.

Toto konstatovani zazniva od politikdl na jednani zastupitelstva mésta Décina, ale zejména jsou si toho védomi obcané, ktefi
v rekordnim poctu pfipominkovali proces EIA k témto variantam, ¢imZ tento proces pozastavili. Zarovefi nelze opominout, Ze v Zasa-
déch tuzemniho rozvoje Usteckého kraje neni tento dopravni koridor vytyéen, stejné tak i Uzemnim planu mésta Décina. Jak vyplyva
z celostatni koncepce - Dopravni sektorové strategii 2. faze, tak stat s realizaci této komunikace v nasledném obdobi nepocita. Je tedy
¢as se zamyslet.

Décinské férum se snazi byt konstruktivnim partnerem k diskuzi a hleda zpUsob, jak celou situaci odblokovat. Proto vyvolalo
vice nez 20 schiizek s rdznymi subjekty a vyhledalo varianty, které byly v minulosti navrhovény, avsak neprosly procesem posouzeni.
Jako vhodné opatieni, které neni nikterak drahé, navrhuje vypracovat studii proveditelnosti, ktera by nasledné uvedené varianty

posoudila:

1) Varianta rozsifeni soucasné mezinarodni E442 na 2+1, popi. 2+2. Pro tuto variantu hovoff jeji vyskovy sklon, cena,
rychlost realizace, pfipravenost Usteckého nabrezi i ulice Zizkova a piedpokladany pokles dopravy v téchto mistech po dokonceni
D8. Déle i samotné pretrasovani /13 po realizaci Vilsnické a Kladrubské spojky a probihajici realizace silnice Liberec — Hradek nad

Nisou — NSR. Kone¢né i doporuceni experta Michala Radimského z VUT Brno a souhlas nejvyznamnéjsiho ob¢anského sdruZeni v UL.
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na kruhovém objezdu

Délka trasy: 35 km, celkovy ¢as: 00:35 h Dé&cin 3. vyjezdem po silnici | tfidy 13 - 1.8 km

P 50°46'16.152"'N, 14°12'8.731"E P> Ustinad Labem P> 13.9383792°E,50.6937394°N

2) Zelena varianta navrhnutd pracovnikem prazské projekéni kancelare IKP CE, upravend tak panem Martinem Robesem, tak aby
byla Setrna k Zivotnimu prostiedi. Pro tuto variantu hovofi, Ze jde o obchvatovou variantu s minimalnim zasahem vici obyvatelstvu
i Zivotnimu prostfedi. Pfitom zachovavajici dopravni obsluznost mésta Jilového i Décina. VyuZivajici aktualné budovanou Vilsnickou
spojku. Jako jedind z variant mtize nekonfliktnim zpGsobem vyfesit i situaci na pravé strané Labe, vcetné dopravniho spojeni sou-
sednich krajskych mést. Jde i cenové tinosnou variantu, kterd je jen o cca 1,5 mld. drazsi, nez dalsi z navrhovanych variant. [Pokud

je pocitano se sklonem v tunelu max. 5,6 % (dle legislativy doporuceno 5%) vychdzi cena 4.848.592.976,-K¢ dle staré metodiky. Se

sklonem v tunelu max. 4,8 % /tunel v tfipruhu/, dle aktudlni legislativy, véetné zapocitani rizik = 5.808.173.448,-K¢. Varianta Pastyi-
skd = 3.115.587.300,-K¢ a varianta Chrochvickd 2012 = 4.180.325.938,-K¢.]

3) Varianta ,,C" jejiZ autorem je projektové stredisko Jifiho Kalcika Chrdst u Plzné. Tato varianta se nejvice blizi aktualné navrhova-
nym, bezprostfedné navazuje na Vilsnickou spojku. Jedna se o pritahovou variantu, pfesto snesitelnou pro obyvatele mésta Décin, avsak

s pfipominkami ze strany CHKO. Sklon v tunelu max. 6 %, cena dle staré metodiky 5,2 mld. K&




